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Der Sturz wird am oberen Querlenker durch eine Exzenterbuchse eingestellt.
Die Nachlaufeinstellung erfolgt tber ein Langloch am Aggregatetrager mittels einer Exzenterscheibe.

Das Ergebnis dieser kompakten Vorderachskonstruktion
mit Drehstabfederung ist ein groBzligig bemessener
FuBraum im Fahrerhaus.

Querlenker oben

Aggregatetrager

Drehstabfeder

Exzenterscheibe

Querlenker
unten

Exzenterbuchse

Spurhebel

GuBhalter

Stabilisator

Schwingungs-

Fuhrungsgelenk
dampfer
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Die Hinterachse ist eine Schraglenkerachse.

Die Schraglenker aus Stahlblech sind einheitlich fiir Front- und Allradantrieb und am Fahrzeugrahmen
befestigt.

Dampfung und Federung der Hinterachse sind in Schwingungsdémpfer und Miniblock-Schraubenfedern

getrennt.

Der StoBdamper ist leicht nach vorn geneigt und vor dem Rad am Fahrzeugunterbau befestigt.

Durch die geringe Bauhohe der Miniblock-Schraubenfedern wird das Radhaus kleingehalten und eine
groBe Durchladebreite zwischen den Radh&usern erreicht.

Die Abstiitzflachen der Miniblock-Schraubenfeder am Fahrzeugrahmen sowie am Schréaglenker sind

verzinkt.

Der AnschluB des Schraglenkers am Radlagergehduse liegt auBerhalb der Radmitte. Dadurch ist auch bei
Allradversion ein geschlossener Schraglenkerkérper méglich.
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Die Spur wird am inneren Lager des Schraglenkers eingestellt.
Der Sturz ist nicht einstellbar.

Bei Sonderfahrzeugen, z.B. Krankenwagen, ist ein zusatzlicher Stabilisator an der Hinterachse
vorgesehen. :

Fahrzeugrahmen

Schwingungs- -

damter verzinkt
Miniblock-
Schraubenfeder

Spurein-
stellung

Stabilisator Schraglenker
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Lenkung

Der Lenkungsstrang ist eine Neuentwicklung, wodurch das Winkelgetriebe entfallen konnte.

Die mechanische Zahnstangenlenkung ist wartungsfrei und als Doppelgelenkwelle ausgefihrt.

Sie erfordert relativ geringe Lenkkrafte.
Bei mechanischer Lenkung sind 5,3 Lenkradumdrehungen bei Servolenkung 3,8 Lenkradumdrehungen

von Lenkanschlag links bis Lenkanschlag rechts erforderlich.

Die Lenkung ist nach allen Sicherheitserfordernissen — Sicherheitslenkrad und Sicherheitslenks&ule —
konstruiert.
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Die Zahnstangenlenkung ist auf dem Aggregatetrager befestigt.

Die Spurstange ist Uber den Spurhebel direkt am Radlagergehduse angelenkt.
Die Spurstangen sind beidseitig einstellbar.

Lenkrad

Doppelgelenkwelle

Zahnstangenlenkung

Spurstange
Aggregatetrager
Spurhebel

Radlagergehause
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Die hydraulische Zweikreisbremsanlage des Transporters mit Scheibenbremse vorn und

Trommelbremse hinten ist diagonal aufgeteilt.

Die Betatigungseinrichtung besteht aus einem leerwegreduzierten Bremsgerat, das sich aus einem
9"-Vakuum-Bremskraftverstarker und einem eingeschobenen Hauptbremszylinder zusammensetzt.
Ein Bremsdruckminderer steuert den Bremsdruck an der Hinterachse.

Trommelbremse

An der Hinterachse wird als Radbremse eine neukonstru-
ierte Simplex-Trommelbremse mit automatischer Brems-
backennachstellung verwendet.

Sie nutzt den zur Verflgung stehenden Bauraum des
14”-Rades durch die Abmessungen 268 mm Durchmesser
mal 55 mm Breite voll aus.

Die Simplex-Trommelbremse hat eine Geradabstiitzung
fiir die beiden Gleitbacken und eine automatische Brems-
backennachstellung, die die Betriebsbremse und die Fest-
stellbremse nachstellt.

Fur die automatische Nachstellung wird das Prinzip der
Spindelnachstellung verwendet.
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An der Vorderachse werden in Abhangigkeit von der RadgréBe, der Motorisierung, der Zuladung und
des Radstandes zwei verschiedene Scheibenbremsen eingesetzt:

.= Faustséttel-Scheibenbremse bei 14”-Rad

Die Faustsattelbremse flr die leichteren Fahrzeuge in
Verbindung mit einer 16 mm starken, massiven
Bremsscheibe ist aus dem Vorlaufermodell bekannt.

Abweichend davon wurde der Durchmesser des
Radbremszylinders auf 54 mm vergrdBert.

F{aﬁmensattel-Scheibenbremse bei 15”-Rad

Die Rahmensattelbremse flir die schwereren oder
schnelleren Fahrzeuge in Verbindung mit einer 24 mm
starken, innenbeliifteten Bremsscheibe ist eine Neuent-
wicklung.

Die Rahmensattelbremse ist nach dem bekannten
Schwimmsattelprinzip konstruiert, bei dem der Rahmen
um die Bremsscheibe, die Bremsbelége und den
Radbremszylinder herumgreift.

Der Rahmen sorgt fiir die Ubertragung der Zuspannkrifte,
wahrend die Umfangskréfte von einem Halter ibertragen
werden, in dem die Bremsbelage durch zwei Belaghalte-
stifte fixiert werden. '
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Mit dem Abbremsen eines Fahrzeuges steigt die Belastung der Vorderrader bei gleichzeitiger Entlastung
der Hinterrdder (Dynamische Achslastverlagerung). Die (ibertragbare Bremskraft zwischen Vorderradern
und Fahrbahn nimmt entsprechend zu, die Ubertragbare Bremskraft zwischen Hinterradern und Fahrbahn
nimmt ab. Dies kann dazu flihren, daB die Hinterrader Uberbremst werden und damit vor den Vorderradern
blockieren. Blockierende Hinterréder verlieren ihre Seitenflihrung, wodurch das Fahrzeug zu schleudern
beginnen kann.

Der Bremsdruckminderer verandert automatisch die Bremskraftverteilung zwischen Vorder- und
Hinterradern so, daf ein Blockieren der Hinterrader vor den Vorderradern, auch bei unterschiedlichen
Belastungszustanden vermieden wird.

Der Bremsdruckminderer ist am hinteren Quertrager des Fahrzeugunterbaus befestigt.

Die Anpassung der Hinterradbremskraft erfolgt druck- und lastabh&ngig durch den Bremsdruckminderer.
Er ist aufgrund der diagonalen Bremskreisaufteilung in Twin-Bauweise ausgefihrt.

Quer zum Betatigungshebel des Bremsdruckminderers ist ein Waagebalken angeordnet, der Uber zwei
Zugfedern mit je einem Schraglenker der Hinterachse verbunden ist.

Der Waagebalken ermdglicht eine von der Fahrzeugneigung (Seitenneigung) seitenkraftabhéngige
Minderung der Hinterradbremskraft z.B. bei Kurvenfahrt oder ungleichméBiger Beladung.

Waagebalken Bremsdruckminderer Minderersteuerfeder Kugelventil

Ruhelage
Kugelventil
geoffnet

Bremskraftdiagramm:

Bei niedriger Hinterachslast (unbeladen) wird die Hinterachs-
bremskraft klein gehalten - Minderer druckabhangig.

Ein fest eingestellter Umschaltdruck wird verwendet.

Mit zunehmender Beladung verlagert sich der Fahrzeug-
Schwerpunkt nach hinten - Minderer lastabhéngig.

Die Hinterachsbremskraft wird entsprechend der
Hinterachslast erhéht.

Bei Kurvenfahrt wird die Hinterachsbremskraft seiten-
kraftabhéngig gesenkt (ausgefederte Seite).

Fahrzeug
beladen
72| Kurven-
’ /| fahrt

Al Fahrzeug
- leer

P Hinterachse ———p
"\
. N
e
\
.
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Druckabhangig:

Solange der Weg "s" nicht Uberwunden ist, das heift bis zu einer
Hinterachslast von ca. 600 kg, arbeitet der Bremsdruckminderer
druckabhéngig. Das heiBt, das Moment der auBeren, gefesselten
Druckfeder plus der inneren Druckfedern ist im Drehpunkt groBer als
das Moment der Minderersteuerfedern.

Der fest eingestellte Umschaltdruck von 8,5 bar, bei dem die
Druckminderung zu den Hinterradbremsen einsetzt, wird durch die
Druckfedern bestimmt.

Die Hinterachsbremskraft bei leerem Fahrzeug wird klein gehalten.
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Lastabhéangig:

Im lastabhéangigen Bereich, Hinte
wird der Umschaltdruck und dami
variabel dem jeweiligen Beladung
dynamischen Achslastverlagerun
Der Weg "s" zwischen Druckstcl
Uberwunden.
Die Hohe des Umschaltdruckes v
der Minderersteuerfedern entspre
bestimmt.
Die Hinterachsbremskraft bei bel:
i leerem Fahrzeug.
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Lastabhéngig/Kurvenfahrt:

Bei Kurvenfahrt wird das kurvenauBere Rad belastet,
das kurveninnere Rad entlastet. Der Waagebalken
stellt sich bis zum Anschlag schréag.

Auf den Bremsdruckminderer wirkt nur die Zugkraft der
entlasteten Minderersteuerfeder des kurveninneren
Rades.

Die Hinterachsbremskraft bei Kurvenbremsung gegen-
Uber Geradeausbremsung wird gemindert.
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Die selbsttragende Ganzstahl-Karosserie besteht in der Bodengruppe haupt-
sachlich aus Hutprofil-Langs- und Quertragern.

Der Aufbau setzt sich aus groBvolumigen Saulen, Tragern und Schwellern
zusammen, die in Verbindung mit der AuBenhaut eine hohe, konstruktive
Sicherheit ergeben.

Der neue Transporter wurde erstmals rundum mit einer verklebten Verglasung versehen.
Diese gibt der Karosserie wesentlich mehr Steifigkeit. Rohbautoleranzen werden besser
ausgeglichen und der Kleber sorgt flr eine optimale Dichtigkeit.

Mit wenigen Handgriffen kann der Kihler mit Kihlergrill
nach vorne geklappt werden.

Das erleichtert Montagearbeiten an den dahinter lie-
genden Aggregaten.
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Das Frontend ist abschraubbar. Es erleichtert Montagearbeiten im
Motorraum und senkt die Kosten bei Unfallreparaturen.

Die Schiebettr ist in drei Rollenflihrungen aufgehangt.
Sie ist durch ihre Fiihrung und Lagerung besonders leichtgéngig
Einstellarbeiten kénnen ohne groBe vorherige Montagearbeiten
durchgeflihrt werden.
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Bei der Rohbau-Konstruktion wurden
die Schwerpunkte auf gré Btmdgliche
Karosseriesteifigkeit, groBflachige
Blechteile, geringe Anzahl von
Trennfugen, offene Profile und sehr
geringe Korrosionsanfalligkeit gelegt.

Der neue Transporter wird wahlweise mit Heckklappe
oder aber mit Fliigeltliren geliefert, wobei die
Heckfllgeltiiren mit 180° oder 270° Offnungswinkel
bestellt werden kdnnen.
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Befestigungspunkte
Schalttafel

Der neue Transporter erhélt eine gespritzte Kunststoff-Schalttafel.
Die besonderen Merkmale:

- Anordnung der Anzeigen- und Bedienelemente nach Kriterien der Ergonomie und
Funktionalitat. Dadurch sind die Bedienteile leicht erreich- und bedienbar.

Leicht ablesbare Anzeigenskalen durch ein Kombi-Instrument mit zwei weiteren Rundinstrumenten.
Fahrtschreiber-Einbau anstelle des Kombi-Instrumentes im optimalen Sichtfeld méglich.

- Ausstattung der multifunktionalen Mittelkonsole mit beleuchteten Bedienelementen.
Beleuchtete Bedienelemente sind auch bei Zusatzeinrichtungen durch entsprechenden AnschluB in
der Zentralelektrik mdglich.
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Die elekirische Anlage des Transporters ist durch die Zentralelektrik der dritten Generation gepragt.

Das Bordnetz wurde modularisiert, das heiBt, es wurde in mehrere Leitungsstrange von geringerem
Umfang aufgeteilt.

Die Zentralelektrik, bestehend aus Relais- und Sicherungstrager mit Steckereinheit, befindet sich an der
Schalttafel im FuBraum der Fahrerseite. Sie ist Uber eine abnehmbare Abdeckung zuganglich und kann
durch eine drehbare Lagerung nach vorne herausgeklappt werden. '

Die Leiterplatte der Zentralelekirik besteht aus einer Vielzahl von Metall-Leiterbahnen mit tiber 200
Anschlissen und ist damit zukunftssicher fir alle vorkommenden Sonderausstattungen ausgeriistet.

Die Anschlisse werden durch die aufgebogenen Enden der einzelnen, verschieden geformten Metall-
Leiterbahnen gebildet. Diese konstruktive Formgebung der Anschliisse ohne zuséatzliche Verbindungsstelle
zur Leiterbahn und die zentrale Verriegelung der Steckverbindungen an der Zentralelektrik gewahrleistet
sichere und zuverlassige Funktion.

J
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Heizung

Im Volkswagen-Transporter kommt ein neues Heizungs- und Bellftungssystem zum Einsatz.

Defrostdiisen

Frischlufteintritt

FuBraumausstromer
links

Heizungsventil

Bedienungseinheit

Seitlicher Ausstromer
links
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Entfrosterdlsen flir Scheibenwischer

Frischluftgeblase

Seitlicher Ausstromer rechts

Warmetauscher

FuBraumausstromer rechts

So funktioniert es:

Die durch die Fronthaube von dem einflutigen Radialgeblase angesaugte Frischluft wird im Warmetauscher
erwarmt und tber ein Luftklappensystem im Verteilerkasten den Ausstrémern zur Scheibenentfrostung und
FuBraumbeheizung in der Mittelkonsole zugefiihrt.

Dabei ist durch die Abdichtung des Ansaugkanals gegen den Motorraum sichergestellt, daB dem Heizungs-
system keine verunreinigte Luft zugeflhrt wird.

Eine Leitschaufel hinter dem Geblése sorgt fiir angenehme Temperaturschichtung im Fahrzeug mit
kiihlerem Kopf- und warmerem FuBraum.
Die seitlichen Ausstrédmer in der Schalttafel konnen zusétzlich mit Warmluft beaufschlagt werden.

Das vierstufige Gebléase erzeugt einen maximalen Luftdurchsatz von 500 m3/h, wodurch ein optimaler
Luftaustausch im Innenraum sichergestellt ist.
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Zusatzlich zur Standard- und Standheizung im Transporter ist als Mehrausstattung eine kraftstoffbetriebene

Wasserzusatzheizung verfligbar.

Die Wasserzusatzheizung kann nur zeitlich befristet als Standheizung fungieren.

Glihkerze

| - E
|
J

Vorwahluhr mit
Eigendiagnose-Display

Temperaturfiihler

—

Flammwachter

Dosierpumpe
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Im Wasserkihlkreislauf des Motors ist eine motorunabhéangige Wasserzusatzheizung integriert.
Sie erhoht die Heiz- und Kiihlwassertemperatur in kiirzester Zeit auf (iber 90 °C und férdert das Kithlwasser
iber eine Umwalzpumpe zu den Heizungswarmetauschern.

Die Vorteile dieser Wasserzusatzheizung sind:

. - Kirzere Aufheizzeiten
- Standbetrieb mit Vorwahluhr
- Entfrostete, beschlagfreie Scheiben
- Warmer Innenraum schon beim Start
- Schnellere Motorerwarmung
- Kein Abfall der Innenraumtemperatur bei Wartezeiten

Das Magnetventil schlieBt bis ca. 50° C den Kuhlkreislauf zu den Warmetauschern,

so daB das Wasserheizgerat vorerst nur den Kreislauf der Warmetauscher autheizt.

Die Wasserzusatzheizung verfugt Uber die Mdglichkeit der Eigendiagnose.

Dazu ist die Vorwahluhr in der Schalttafel mit einem Eigendiagnose-Display ausgestattet.

Hinweis: Die genaue Vorgehensweise bei der Eigendiagnose entnehmen Sie bitte dem Repara-

- Uberhitzungsschalter

turleitfaden Transporter 1991.

Die Wasserzusatzheizung entspricht mit geringen Abweichungen der im Selbststudienpro-
gramm Nr. 109 "Standheizung

im Audi V8" beschriebenen Zusatzwérmetauscher
Standheizung. fUr FuBraum hinten

Serienheizungs-

warmetauscher

- Brennrohr
| Magnetventil
T —
J
Kihifliissigkeit [&]
- Umwalzpumpe 1

P ]

L

|

Abgas C
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